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SYSTEM ZUM HERBEIHOLEN VON IflLFE FOR PERSONEN ODER INSASSEN VON FAHRZEUGEN. DIE EIN 
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(57) Abstract 

The invention concema a system designed to summon help to people with a mobile telephone, in particular the occupants of vehicles. 
The invention calls for the vehicle to be equipped with an electronic distress-call-triggering unit which, when it recognizes a p re drtr mrrn ied 
triggering signal, sets the mobile telephone in operation in such a way that the telephone transmits a distress signal which is received by a 
mobile-radio operating installation in radio contact with the telephone and forwarded to a rescue service. 



(57) Zusramenframig 

Die Erfinduog betrifit ein System zum Herbexholen von Hflfe fur Fersonen oder Insasseo von Fahxzeugen, die exn MobOtelefon mit 
sicfa flUnwL EzfindnogsgemlB wird das Fabxzeng mit eincr Notnxf-Ansl&se-Elektronik ansgesttitrcf, die das Mobfltelefon beim Eikeanen 
eincs vorbestimmten Ausidsesignals derart in Gang setzt, dafl das Mobfltelefon ein Notsignal aussendet, das van eincr mit diesem in 
Verbindnng stehenden Mobflfunk-Betriebseinrichmng empfangen und an einen Rettnngsdienst weitcrgeleitet wild. 







LEDIGUCH ZVR INFORMATION 








Codes zar Identifi 


zierang von PCT-Vertragsstaaten anf den Kopfbdgen der Schriften, die internationale 


Anm 


«ldnngen gensfiss dei 


n PCT vertffentKcnen. 








AT 




GA 


Gabon 


MR 




AD 


Auitxaiteo 


GB 


Vereinigtcs KBoigfrtch 


MW 


Malawi 


BB 




GB 


Gcotgictt 


NB 


Niger 


BE 


Bdgko 


GN 


Guinea 


NL 




BP 


Bmttnaflaao 


GR 




NO 


Noiwegco 


BG 


Bulgaria 


BU 


Ungam 


NZ 


Ncoscdaod 


BJ 


Bests 


IB 


Und 


PL 


Poke 


BR 


Bmifico 


rr 


Baflco 


FT 


Portugal 


BY 


BcUns 


JP 


Japan 


RO 




CA 


Krada 


KB 


Kenya 


RD 




CP 


Zcrtrale AftflrinUcfw 1 


tcpobUk KG 




SO 


Sudan 


CG 




KP 




SB 


Scbwedcs 


CH 


DCOwOZ 


KR 


Rapobfik Koiea ° ILiv ^ jUikKo,e * 


SI 


Stowecien 


a 


Cote flvom 


KZ 




SK 


Slowifcei 


CM 




U 




SN 


Senegal 


CPt 


China 


LK 


Sri Lanka 


TO 


Ttcnad 


CS 


Tacbccbcilowtkji 


LU 




TG 


Togo 


CZ 




LV 


letttand 


TJ 


ladacbikiJtan 


DE 






Monaco 


TT 


tttnklad and Tobago 


DK 




MD 


ftepubuTc Moidta 


CA 


Ukraine 


ES 








US 


VercisigtB Sfufra von Amorika 


n 




ML 


MaQ 


uz 


Uihr kiitan 


PR 




MN 


Mongofci 


VN 


Vietnam 



WO 95/00860 



PCT/DE94/00698 



System zum Herbeihoien von Hilfe fur Personen Oder Insassen von Fahrzeugen, die ein 
Mobiltelefon mit sich fuhren 



Die Erfindung betrffft ein System zum Herbeihoien von Hilfe, wie insbesondere ein Unfall - 
Rettungssystem, fur Personen Oder Insassen von Fahrzeugen, die ein Mobiltelefon mit sich 
fuhren, gemSB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

in zunehmendem Mafie werden Kraft- und sonstige Fahrzeuge mit Einrichtungen zur 
Erhohung der aktiven und passiven Sicherbeit der Fahrzeuginsassen ausgestattet Zu 
solchen Einrichtungen zShlen beispielsweise der Airbag, der Gurtstraffer usw., die durch am 
Fahrzeug befindliche VerzSgerongsmetteinrichtungen betatigt werden. Zur Erhohung der 
passiven Sicherbeit werden in jungererZeit verstarkt Mafinahmen ergriffen, urn die 
Fahrgastzelle mechanisch robuster zu gestalten, wie durch Querverstrebungen in den 
Fahrzeugturen usw., zur Ertidhung des Seitenaufprallschutzes. 

Diese Ma&nahmen ertiflhen die Sicherheit bei schweren Unfailen ertiebljch. Von besonderer 
Bedeutung 1st aber auch, dad aiztliche Hilfe schnell an den Unfallort gelangt. Hierbei 
verstreicht oft wertvolle Zeit 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es ein System anzugeben, da& eine schnelle Hilfe 
ermdglicht 

Gel6st wird diese Aufgabe durch die im Patentanspruch 1 angegebenen Merkmale. 
Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen angegeben. 

Nach einem schweren Unfall ist es fur die Fahrzeuginsassen wichtig, daS Srztliche Hilfe 
schnell berbeigerufen wird. Es befindet sich jedoch nicht immer ein Heifer und ein Telefon in 
der Nihe, so daB hSufig viel Zeit bis zum Hilfe herbeirufenden Anruf vergeht. 
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lm Ansproch 1 ist vorgeschlagen, das in zunehmendem MaBe in Fahrzeugen befindliche 
bzw. von Personen mrtgefuhrte Mobilteiefon zum Herbeihoien von Hilfe zu nutzen. Dazu ist 
vorgesehen, im Fahrzeug eine Elektronik - Komponente bzw. Betatigungseinrichtung 
vorzusehen, die mit dem Mobilteiefon in Verbindung steht und im Fahrzeug und/oder am 
bzw. im Mobilteiefon angeordnet ist. Diese kann beispielsweise manuell von einem 
Fahrzeuginsassen oder einem Heifer im Unfallfahrzeug Oder vorzugswetse an seinem 
eigenen Mobilteiefon, z. B. durch Knopfdruck, betatigt werden. Ebenso ist es zweckmSBig 
diese Komponente durch Sensoren zu betatigen, die am Fahrzeug angebracht sind und eine 
Beschadigung des Fahrzeugs erkennen. Dies hat den Vorteil, daB die Elektronik - 
Komponente auch dann betdtigt wird, wenn die Fahrzeuginsassen ohnmdchtig sind und ein 
Heifer nicht zur Verfugung steht bzw. nicht an das Mobilteiefon gelangt 

Die entsprechend angesteuerte Elektronik - Komponente, Notrufauslose - Einrichtung bzw. 
Notrufauslose-Elektronik veranlaBt das Mobilteiefon im Fahrzeug zur Aussendung eines 
Notsignals, das von einerMobilfunk- Betriebseinrichtung empfangen, ausgewertet und an 
einen Hilfe- oder Rettungsdienst weitergeleitet wird. Eine solche Einrichtung kann die ubliche 
Sende-/Empfangseinrichtung des Mobilfunknetzes ( wie z.B. ein terrestrisches C-, D-, E-, 
GSM-Netz oder ein Satellit ) sein, mit derdas Mobilteiefon auch sonst kommuniziert. 

Es wird also insbesondere ein Hilfs- oder Rettungssystem fur Insassen von Fahrzeugen 
vorgeschlagen, die ein Mobilteiefon aufweisen. Das Fahrzeug weist eine Notrufauslose- 
Elektronik auf, die das Mobilteiefon bam Erkennen eines vorbestimmten Auslosesignals 
derart in Gang setzt, daB das Mobilteiefon ein Notsignal aussendet, das von einer mit dieser 
in Verbindung stehenden Mobilfunk - Betriebseinrichtung empfangen und an einen Hilfe - 
oder Rettungsdienst weitergelertet wind. 

In den Anspruchen 2 bis 3 ist vorgeschlagen das Notsignal mit einer Information uberden 
Ort des Unfalls zu versehen. Fur die Generierung und Speicherung eines entsprechenden 
Signals kann bspw. eine entsprechende weitere Elektronik - Komponente oder auch der 
integrierte Schaltkreis einer Chipkarte verwendet werden, die heute ublicherweise zum 
Betrieb von Mobtltelefonen verwendet wird. Dies kann z.B. dann zweckm^Big sein, wenn die 
vom Satellitenempfanger, einem KompaB oder einem Antiblockiersystem abgegebenen 
Daten zur Ermittlung des aktuelien Oris des Fahrzeugs nicht unmittelbar von dem 
Mobilteiefon und/oder Mobilfunkbetriebseinrichtung verarbeitet bzw. ausgesandt werden 
konnen. Hierzu kann bspw. die Chipkarte, das Mobilteiefon oder die weitere Elektronik- 
Komponente mit einem entsprechenden Programm und/oder spezifischen Hardware - 
Komponenten, wie einem Digrtal-ZAnalog-wandler versehen werden. 



WO 55/00860 



-3- 



PCT/DE94/00698 



Insbesondere wird vorgeschlagen, da& das Mobittelefon eine IC-Karte aufweist, die das 
Notsignal generiert und/oder ein Notsignal Oder Teile davon speichert, wobei eine 
Verzogerungserfassungs- und/ Oder Ortsinformationseinrichtung und/oder die Me&elemente 
mit der IC-Karte in Verbindung stehen und Teile des Notsignais modifizieren. Die 
NotrufausJose-Elektronik kann insbesondere durch die IC-Karte gebildet und manuell durch 
einen Schalter von einem Fahrzeug-lnsassen Oder Heifer betatigt werden. Insbesondere 
kann es von Vorteil sein, wenn die Eiektronik erst dann in Gang gesetzt wird, wenn zusatzlich 
ein Verzogerungserfassungs- und/oder ein BeschSdigungssensor einen Unfa!! registriert. 

Die Information uberden Ort des Unfafls kann bspw. anhand eines NavigationsempfSngers 
gewonnen werden, wie er bereits preisgunstig fur Sportboote usw. erhaltlich ist. Eine andere 
Mdglichkeit besteht darin, ein im Fahrzeug befindliches Verkehrslertsystem zu benutzen, wie 
es bereits in der Erprobung ist. Eine weitere Mdglichkeit besteht darin, den Ort des 
Mobiltelefons, das das Notsignal aussendet, anhand einer Peilung durch die in der Nahe 
befindlichen Funkstellen des Mobilfunknetzeszu ermitteln. Femer kann die Ortsinformation 
von Sende-/Empfengseinrichtungen geliefert werden, die zur Erhebung einer Stra&erv- 
benutzungsgebuhr mit dem die entsprechende Stra&e benutzenden Fahrzeug 
kommunizieren. Femer kann voigesehen werden, da& der SatellitenempfSnger, der die 
Ortsdaten anzeigt bzw. entsprechende Daten zur Verfugung steilt zur Kalibrierung bzw. 
Eichung Orts-, Zeit- oder Frequenzdaten der Satelliten des Global Position System (GPS), 
eines Zeit- und/oder Frequenznormais ( z.B. eines DCF 77 - Senders ), einer 
Mobilf unkbetri ebseinrlchtung Oder eines Systems zur Erhebung von Stra&enbenutzungs- 
gebuhren empfdngt, die diese zur Verarbertung durch das erfindungsgemafie System 
aussenden. 

Von Vorteil kann es femer sein das Notsignal so zu gestagen, daB erkenntlich ist, wie schwer 
derUnfall ist So kann auch bspw. ein Schwellwertschattervorgesehen werden, der die 
AuslGsung des Notsignais verhindert, wenn es sich urn einen geringfugigen Unfall handelt. 
Das Auslosen des Notsignais kann femer davon abhangjg gemacht werden, ob ein 
Gurtstraffer Oder Airbag beim Unfall betdtigt worden ist, wobei dann deren Sensor verwendet 
werden kann. Von Vorteil ist es jedoch auch, wenn im Bereich der Fahrgastzelle Sensoren 
angebracht werden, die deren Verformung erlcennen lassen, da diese einen unmittelbareren 
AufschluB uberden Zustand des Fahrzeugs und damit der Insassen ermdglichen. Bei diesen 
Sensoren kann es sich um Dehnungsme&streifen Oder dergleichen handeln. 
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Femer kann es zweckmSBig sein, das Notsignal mit einer Information zu versehen, die 
AufcchluB dariiber gibt t wieviele Personen im Unfal! - Fahrzeug slnd. Dazu konnen bspw. 
enlsprechende Mefielemente im Bereich der Fahrzeugsitze angeondnet werden, die mit der 
Einrichtung zur Erzeugung des Notsignals in Verbindung stehen. Ebenso kann ein Notsignal 
verhindert werden, wenn sich keine Person im Fahrzeug befindet. Bei diesen MeBelementen 
kann es sich bspw. urn Druckschatter im Bereich der Fahrzeugsitze Oder urn Sensoren 
handeln, die die Benutzung der Sicherheitsgurte des Fahrzeugs registrieren. 

Au&erdem kann das Notsignal mit weiteren Informationen versehen werden, wie der 
Blutgruppe, akuten Krankheiten, das Tragen eines Herzschrittmachers usw. Solche 
Informationen konnen bspw. in der persdnlichen Chipkarte des Mobittelefonbenutzers 
gespeichert werden. Die Ubertragung weiterer Informationen wird sich insbesondere daran 
orientieren, ob deren Kenntnis fur eine optimale und schnelle arztliche Versorgung sinnvoll 
1st. 

Nach einer weiteren vorteiihaften Ausgestaltung der Erfindung 1st vorgesehen, dafc das 
Notsignal eine Information uber die Identity des Benutzers des Mobittelefons und/oder eine 
Information uber die Kenndaten des Unfallfahrzeugs t wie z.B amtliches Kennzeichen, 
Fahrzeugtyp und Fartoe usw., aufweist. Durch die Kenntnis dteser Informationen wird den 
Hilfs- bzw. RettungskrSften die Arbeit erietchteri 

Die Kenndaten des Fahrzeugs konnen beispielsweise in einer dem Fahrzeug zugeordneten 
Notnjfauslose-Elektronik gespeichert werden und die dem Benutzer des Mobittelefons 
zugeordneten Informationen in dessen personlicher IC-Karte, die beim Betrieb des 
Mobittelefons in dieses eingeschoben wird. Dann stehen, z.B. in einem Mietfahrzeug, stets 
die Kenndaten des Fahrzeugs bei einem Unfall Oder Notfall zur Verfugung. Der Mieter des 
Mitfahrzeugs schiebt seine IC-Karte vor der Inbetriebnahme des Mobittelefons in dieses ein 
und dann stehen sowohl die Fahrzeug-, als auch die benutzerbezogenen Daten bei einem 
Unfal) Oder Notfall zur Obermtttiung an einen Hilfs- Oder Rettungsdienst zur Verfugung. 
Selbstverstandlich konnen in der IC-Karte auch die Daten des Fahrzeugs eingespeichert 
werden, das der Karteninhaber ublicherweise benutzL Dann kann, wenn dies zweckmaSig ist, 
auf eine entsprechende Speichereinrlchtung im privaten Fahrzeug verzichtet werden. Die IC- 
Karte des Karten-inhabers Oder die Notnjfauslose-Elektronik soitte zumindest eine 
Information uber die Identitat des Karteninhabers aufweisen, die im Fall eines Oberfalis 
ubertragen wird, urn den Hilfs- Oder RettungskrSften die Arbeit zu erieichtem. 
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Femer kann vorgesehen werden, daB das Mobiltelefon mit einer IC-Karte versehen 1st, die 
das Notsignal modifiziert und/oder ein Notsignal oderTeie davon speichert. Femer kann die 
Notrufauslose-Eiektronik zumindest teilweise durch die IC-Karte gebildet sein. 

Ebenso kann es zweckmaSig sein, daB die Notrufausiose-Elektronik nicht nur durch 
Beschadigungs- Oder Veizogerungssensoren am Fahrzeug Oder am Mobiltelefon betatigbar 
1st, sondem auch oder nur manuell durch Betdtigung eines Schatters von einem 
Fahrzeuginsassen Oder Heifer. Es kann zudem vorgesehen sein, daft die Notrufauslose- 
Elektronik erst dann manuell in Gang gesetzt werden kann, wenn ein 
Verzogerangserfassungs- und/oder Beschadigungssensor einen Unfall registriert. 

AuBerdem kann vorgesehen werden, daB die IC-Karte das Notrufsignal generiert und/oder 
verschliisselt, wobei eine Verzogerungserfassungs- und/oder eine 
Ortsinformationseinrichtung und/oder die MeBelemente und Sensoren, die mit der IC-Karte 
in Vertindung stehen das Notsignal modifizieren. 

ZunSchst wird ein sehreinfaches System beschrieben. 

Ein Fahrzeug oder eine Person fuhrt ein Mobiltelefon mit sich. Will der Benutzer des 
Mobilteiefons oder die Notnifauslose-Elektronik eine Telefonverbindung mit der Polizei, 
Feuerwehr oder einem Rettungsdienst etc. herstelien, so wird in der Regel eine Vertoindung 
mit der in bezug auf den Standort des Fahrzeugs ndchstgelegenen Dienststelie gewunscht, 
damit schnell Hilfe erfolgen kann. Hierzu ist es jedoch notwendig, daB zunachst die Vorwahl 
des Orts ( Ortsnetzkennzahl ) angewahlt wind, in dem sich das Fahrzeug oder die Person 
derzeit befindet, bevorz.B. eine bundeseinheffliche Notrufnummer angewahlt wird. Die 
richtige Vorwahl wird der Benutzer in der Regei nicht kennen, insbesondere dann wenn er 
sich nicht in seinem Wohnort aufhdlt. Urn moglichst schnell eine Verbindung zur 
nachstgelegenen Dienststelie herzustellen, ist es zweckmaBig, wenn das Mobiifunknetz der 
gewMhlten Notrufnummer, wie die Nummer 110, 112 usw., die Vorwahl der Stadt bzw. des 
Orts zuordnet, an dem sich die lokale Mobilfunk-Betriebseinrichtung befindet, die die 
Notrufnummer empftngt. 

Da die jeweilige lokale Mobilfunk-Betriebseinrichtung ublicherweise die jeweils in ihrer 
Reichweite befindlichen, eingeschaKeten Mobiltelefone registriert, besteht eine Alternative 
darin, daB die lokale Mobilfunk-Betriebseinrichtung an diese Mobiltelefone die 
jeweiligejokale Vorwahl ubertrdgt. Diese kann dann im Mobiltelefon, in der IC-Karte Oder 

anderenorts abgespeichert werden. WShlt der Benutzer Oder die Nctrjfauslcse-EJektronik 
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eine Notrufnummer, so kann dieser die aktuelle, lokale Vorwahl automatisch vom 
Mobiltelefon und/oder der Notrufausldse-Elektronik bzw. IC-Karte vorangestellt warden. 
Ebenso kann die lokale Mobilfunk-Betriebseinrichtung den Mobiltelefonen eine sie 
identffizierende Kennung ubermitteln, anhand der die aktuelle, lokale Vorwahl, die im 
Mobiltelefon etc. neben anderen Voiwahlnummem gespeichert ist, zugeordnet wind. 

Es ist offensichtiich, daB die Ausfuhrungen auch fur ein Mobiltelefon gelten. mit dem der 
Benutzer umheriSuft. 

Die Erflndung wind nachfolgend an Hand eines Ausfuhrungsbeispiels naher beschrieben. 

Der Kemgedanke der Erfindung besteht darin, die heute bereits GWichen Mobiltelefone zum 
Herbeirufen von Hilfe, wie Unfallhilfe, Pannenhilfe Oder Hilfe zum AufTinden eines 
gestohienen Fahrzeugs Oder Mobiltelefons, zu benutzen. Insbesondere zum Auffinden eines 
gestohlenen Fahrzeugs Oder Mobiltelefons kann es zweckmSBig sein, daB die 
Mobilfunkbetriebseinrichtung * mdglichst so, daB der unbefugte Benutzer dies nicht bemerict - 
das Mobiltelefon zur Aussendung der Ortsdaten veranlaBt Oder eine Peilung vomimmt 
Ebenso kann am Fahrzeug ein Sensor vorgesehen sein, der die unbefugte Benutzung des 
Fahrzeugs registriert und das Mobiltelefon zur Aussendung einer entsprechenden Nachricht 
- ggf. unter Hinzufugung der Ortsdaten - veranlaBt 

Nachfolgend wild davon ausgegangen, daB sich die Unfail - Opfer in einem Pkw befinden, 
der ein betriebsbereites Mobiltelefon aufweist. Um die Betriebsbereitschaft des Mobiltelefons 
mfiglichst auch im Fall eines Unfalls sicherzustellen, ist es vorteilhaft, wenn das Mobiltelefon 
einen von der Fahrzeugbatterie unabhangigen Akkumulator aufweist und/oder wenn die 
Sende-/Empfangseinrichtung des Mobiltelefons an einem wenig gefShrdeten Platz im 
Fahrzeug angeondnet ist, wie z.B. auf dem Kardantunnel oder unter der Rticksitzbank. 
Selbstverstindlich gelten die Ausfuhrungen auch fur andere Fahrzeuge, wie Lastkraftwagen, 
Schiffe, Flugzeuge usw. 

Es kann von Vorteil sein, wenn das dem Fahrzeug zugeordnete Mobiltelefon eine 
Speichereinrichtung aufweist, in der die fahrzeugbezogenen Daten, wie amtliches 
Kennzeichen, Typ und Farbe sowie ggf. die Art und Menge gefdhrlicher Guter usw. fur eine 
entsprechende Modifizierung des Notsignals abgespeichert sind. 

Dem autorisierten Benutzer eines Mobilfunknetzes ist ublicherweise eine entsprechende IC- 
Karte zugeordnet, die den Betrieb von Mobiltelefonen gestattet und eine den Karteninhaber 
identifizierende Information aufweist. Diese Information kann benitet werden, um AufechluB 
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daruber zu ertialten, von wem Hilfe herbeigerufen wird. Vprteilhaft kann es sein, wenn der 
Integrierte Schaltkreis der IC-Karte mit einer ersten Speichereinrichtung versehen ist, in der 
die im Fall eines Unfalls zu ubertragenden personenbezogenen Daten der betroffenen 
Person bzw. der betroffenen Personen eingespeichert sind. in einer einfachen Ausfuhrungs- 
form der Erfindung kann es sich beispielsweise bei diesen Daten auch nur urn die Anzahl der 
im Fahrzeug befindiichen Personen handeln, die bspw. vom Fahrer vor Antritt einer Fahrt 
eingegeben wird. Wird das Fahrzeug fur langere Zeit abgesteltt, so kann die eingespeicherte 
Anzahl der Fahrzeuginsassen auch automatisch auf Null gesetzt werden. Ebenso kann die 
Anzahl der im Fahrzeug befindiichen Personen anhand der benutzten Sicherheitsgurte mit 
entsprechenden Sensoren erfafit und an die Notrufausldse-Elektronik ubertragen werden. 

Bei der ersten Speichereinrichtung fur die im Fall eines Unfalls zu ubertragenden 
personenbezogenen Daten, kann bspw. ein EE-PROM-Speicher benutzt werden, der Daten 
permanent speichert, jedoch uberschreibbar ist. Um einen unbefugten Zugriff auf die 
personenbezogenen Daten zu vertiindem, kann die IC-Karte derart gestaltet sein f daS sie 
eine Anderung Oder ein Lesen der Daten nur nach einer Autorisierungsprufung gestattet. Im 
Fall eines Unfalls kdnnen die zu Qbertragenden Daten in verschlusselter Form ausgegeben 
werden. 

Nachdem es zu elnem Pkw - Unfall gekommen ist, wird dies von Beschadigungs- und/oder 
Verzogerungssensoren am Pkw und/oder am Mobiltelefon registriert. Ein solcher Sensor 
kann bspw. derjenige Sensor sein, der einen ebenfalls im Fahrzeug befindiichen Airbag Oder 
Gurtstraffer ausitist. Ebenso kann es sich um einen Dehnungsme&streifen handein, der im 
Bereich der Fahrgastzelle angeordnet ist und deren BeschMdigung registriert. In welcher 
Form der Sensor ausgebildet ist, ist jedoch von sekundarer Bedeutung, sofem er einen Unfall 
zuveriassig registriert. 

Das von dem Sensor abgegebene Signal gelangt zweckmSBigerweise zunachst an einen 
Schwellwertschalter, dessen Schwellwert so eingestellt ist, da& bei dessen Oberschreitung 
von einer emstlichen Verletzung der Fahrzeuginsassen auszugehen ist. Die H6he des 
Schwellwerts kann sich bspw. am Fahrzeugtyp orientieren, d.h. bei einem Fahrzeug mit 
geringer passiver Sicherheit fur die Fahrzeuginsassen, wird der der Schwellwert niedriger 
sein, als bei einem Fahrzeug mit gro&erer passiver Sichertieit. Handelt es sich bei dem 
veiwendeten Sensor um einen Sensor, der erst obertialb eines bestimmten Werts anspricht, 
so kann selbstverstandlich auch auf einen Schwellwertschalter veizichtet werden. Ebenso 
kann es zweckma&ig sein, die Ausldsung einer nachfofgend beschriebenen Notrufausldse - 
Elektronik obertialb eines ersten, niedrigeren Werts in das Ermessen der Fahrzeuginsassen 
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zu stellen und bei Erreichen eines zweiten, hoheren Werts fur eine automatische Auslosung 
zu sorgen. 

Es kann zweckmaSig sein, daS die Norufauslose - Elektronik kontinuierlich, wahrend des 
Betriebs des Fahrzeugs, Daten speichert, die charakteristisch fOr den Ort des Fahrzeugs 
sind. So konnen diese Daten bspw. in einem uberschreibbaren Speicher , wie z.B. ein EE- 
PROM, kortinuieriich gespeichert und nach einer vorbestimmten Zeit Oder Anzahl von Daten 
der Reihe nach dutch Gberschreiben aktualisiert werden, wobei zweckmaBigerweise die 
altesten Daten mit neuesten Daten nach Art eines Schieberegisters Oberschrieben werden. 
Diese Daten konnen bspw. von einem ebenfalis im Fahrzeug befindiichen Navigations - 
empfanger bereitgestellt und an die Ausloseelektronik ubertragen werden. Bn derartiger 
Navigationsempfanger kann bspw. ein Verkehrsleitsystem und/oder ein heute bereits 
erhaltlicher Sateliitenempfanger sein. Ebenso kann es das Ausgangssignaf eines geeigneten 
Kompasses Oder eines ABS-Systems des Fahrzeugs sein, urn zusammen mit dem 
Sateliitenempfanger eine hohere Genauigkeit der Ortsangabe zu ermoglichen. 

Ebenso kann es zweckmSBig sein, Daten in der Notrufauslfise - Elektronik zu speichem, die 
charakteristisch fur den oderdie Fahrzeuginsassen sind, wie die Blutgruppe, beachtenswerte 
Vorerkrankungen oderdie Bereitschaft zur Organspende. Dabei wind es sich urn solche 
Daten handeln, die fflrdie drztliche Versorgung im Falle eines Unfalls von Bedeutung sind 
und bspw. in Notfall - Ausweisen dokumentiert werden. Dazu kann bspw. auf Daten 
zuruckgegriffen werden, die in einer IC * Karte der betreffenden Person gespeichert sind. Bei 
dieser IC - Karte kann es sich bspw. urn eine Krankenversicherungskarte handeln, in der ein 
Arzt Befunde des zugehfirigen Patienten notiert. Diese kann ggf. vor Antritt der Fahrt, bzw. 
der Benutzung des Mobiitelefons, in eine entsprechende Leseeinrichtung des Mobiltelefons 
eingesdioben werden Oder ihre Daten konnen ganz Oder teiiweise in der IC - Karte zum 
Betrieb des Mobiltelefons gespeichert werden. 

Das Unfall - Signal des Sensors aktiviert die Notrufausldse - Elektronik, woraufhin diese das 
Mobiltelefon in Gang setzt, ggf. eine Notruf - Nummer anwahlt, die Daten uber den Ort des 
Unfalls, dessen Schwere, die Anzahl der im Fahrzeug befindiichen Personen und deren 
Charakteristika an die mit dem Mobiltelefon in Verfoindung stehende Mobilfunk - 
Betriebseinrichtung oder einen Teil dieser Infonmationen ubertragt. Diese leitet die Daten 
dann an einen Rettungsdrenst welter. Dieser wertet die Daten aus und teilt der in Bezug auf 
das Unfallfahrzeug nSchstgelegenen Rettungsstelle den Ort, die Stra&e, den Kilometerstein 
etc. und die personen- bzw. fahrzeugbezogenen Daten mit. Die Alarmierung der 
nachstgelegenen Rettungsstelle kann jedoch auch unmittelbar von dem Unfallfahrzeug aus 
erfolgen, wenn im Fahrzeug eine entsprechende Einricfctung und die Vorwahl der 
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nachstgelegen Rettungsstelle vorhanden ist. Dabei kann das Signal eines der vorgenannten 
Sensoren am Fahrzeug ais MaB fur die Schwere des Unfalls dienen. Die Anzahl der im 
Fahrzeug befindlichen Personen kann bspw. anhand von Sensoren festgestellt werden, die 
sich an den Sitzen des Fahrzeugs befinden und ihr MeBsigna! an die Notrufaus!6se - 
Elektronik ubertragen. 

Eine Oder mehrere Notrufnummem konnen in der Notrofauslfise-Elektronik und/oder der 
personlichen IC-Karte fur die Benutzung von Mobiltelefonen abgespeichert sein. 

GemSfi einer Ausfuhrungsform der Erfindung handelt es sich bei den Daten uber den Ort des 
Unfalls, urn die von dem Navigationsempfanger bereitgestellte Ortsinformation. Der 
Rettungsdienst wertet diese Oaten mit einer entsprechenden Datenverarbeitungseinrichtung 
aus. Anhand der Auswertung der Daten steht dem Rettungsdienst eine Ortsangabe zur 
Verfugung, wie entsprechende Stadt, Strafie und Kilometerstein o. a., die es den 
Rettungsdiensten ermogllcht, den Unfailort aufzusuchen. Diese Information wird 
zweckmaSigerweise an die dem Unfailort nfichstgelegene Rettungsstation weitergegeben. 

Nach einer anderen Ausfuhrungsform der Erfindung ist die Datenverarbeitungseinrichtung 
bereits im Fahrzeug Oder im Mobiltelefon vorgesehen. Die Datenverarbeitungseinrichtung 
wertet die von einem Satellitenempfanger bereitgestellte Ortsinformation - wie bei der 
vorgenannten Ausfuhrungsform - aus, indem sie der von dem SateffitenempfSnger 
bereitgestellten Ortsinformation eine gespeicherte, entsprechende Ortsangabe, wie Stadt, 
Strafie und Kilometerstein etc. zuordnet 

Bei dieser Datenverarbeitungseinrichtung kann es sich urn ein Navigations- bzw. 
Verkehrslertsystem handein, das dem Fahrer als Navigationshiife dient. Das 
Verfcehrsleitsystem kann bereits einen Satellitenempfanger, wie z.B. einen GPS-Empfanger, 
aufweisen und gibt dem Fahrer die exakte Position des Fahrzeugs, z.B. mittels einer 
Landkarte auf einem Bildschirm, an. ErmSglicht ein wie auch immer geartetes Leitsystem die 
Bestimmung der Position des Fahrzeugs und einer entsprechenden Ortsangabe, wie Stadt, 
Strafie und Kilometerstein o. 5., so kann die dem Unfailort nSchstgeiegene mit ihrer 
Rufnummer abgespeicherte Rettungsstation vom erfindungsgem&fien Unfair 
Rettungssystem direkt vom Unfallfahrzeug aus telefonisch benachrichtigt werden. Es kann 
zweckmdfiig sein, das die Notrufausl5se-Elektronik die zu ubertragenden Daten in einer dem 
Menschen yerstandlichen Sprache speichert und an die Rettungsstation weitergibt, indem bet 
einem Unfall ein auf einem Tonband Oder Halbleiterspeichergespeicherter Text und die 
aktuelle Position des Unfallfahrzeugs ubermittelt wird. Ebenso kann es sinnvoll sein, dafi die 
den Notruf empfangende Steile eine Teiefonverbindung mit dem betreffenden Fahrzeug 
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herstellt, urn Einzeiheiten von und/oder iiber die Situation der Insassen zu erfahren. Die 
Quittierung des Empfangs des Notrufs - zur Beruhigung der betroffenen Personen * ist 
ebenso zweckma&ig. Zudem kann das Mikrofon im Fahrzeug bzw. am Mobilteiefon von der 
den Notruf empfangenden Stelie eingeschattet werden, urn naheres in Erfahrung zu bringen. 

Es vensteht sich, das die vorgenannten Daten, mit Ausnahme der Daten die von Sensoren 
am Fahrzeug gewonnen werden, auch auf Knopfdruck von einer Person, die Z.B. wegen 
eines Raububerfalls Hilfe braucht, ubertragen werden konnen, die mit einem Mobilteiefon, 
das die Notrufauslose - Einrichtung und einen Ortsdaten abgebenden Navigations- bzw. 
Satellitenempfanger aufweist, umhertduft . 

Es kann besonders zweckmS&ig sein, wenn die Notrufauslose - Elektronik durch die heute 
bereits in Mobiltelefonen befindliche IC - Karte gebildet wind. Deren Soft- Oder Hardware wird 
dann so modifiziert, daS sie das Notrufeignal generiert und/ Oder modifiziert und die zu 
ubertragenden Daten zumindest zum Teil speichert. Die Signale der Sensoren am Fahrzeug 
und/oder des Navigationsempffingers konnen an die entsprechend modifrzierte IC - Karte 
uber eine entsprechend erweiterte Verbindungsstelle zwischen Mobilteiefon und Fahrzeug 
ubertragen werden. 

Unabhdngig davon, ob die Notrufauslose - Elektronik durch eine IC - Karte Oder eine 
anderweitige Elektronik gebildet wird, kann es sinnvoll sein in diese die in einem Notfall zu 
ubertragenden Daten, z.B. mittels einer Tastatur oder einem Mikrofon vortier einzugeben, 
wobei es sich auch um die Tastatur des Mobiltelefons handeln kann. Das Programm, das die 
relevanten Daten abfragt, ware dann entsprechend zu modlftzieren. 

Insbesondere zur Beruhigung der insassen kann es sinnvoll sein, wenn der Rettungsdienst 
den Empfang des Notrufs entweder durch einen Anruf im Unfallfahrzeug oder durch ein 
Quittungssgnal bestatigt. Das Quittungssignal des Rettungsdienstes kann ebenso wie eine 
Bestatigung fur das Aussenden des Notrufs in der Notruf ausldse-Eiektronik oder der IC-Karte 
des Mobiltelefons, ggf. uniaschbar, gespeichert werden. 

Ebenso kann es sinnvoll sein, die Notrufauslose-EJektronik und/oder den integrierten 
Schaltkreis der lOKarte mit einer reversibei betdtigbaren Sperreinrichtung zu versehen, bei 
der die Sperreinrichtung die Aussendung eines Notsignals verhindert. Dies kann 
beispielsweise sinnvoll sein, wenn nur einem beschrSnkten Personenkreis die Benutzung des 
Systems enm5glicht werden soil, wie z.B. im Rahmen eines Testbetriebs. Dann konnen 
beispielsweise alle an die Kunden des Mobilfunknetzes ausgegebenen Notnjfaust5se- 
Elektroniken und/oder IC-Karten mrt der erforderiichen Soft- bzw. Hardware versehen 
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werden, die fur die Aussendung eines Notrufsignals notwendig ist. Nach und nach konnen 
diese dann fur die Benutzung des erfindungsgemaBen Systems und fur bestimmte Hilfe- 
Dienste freigegeben werden. Es versteht sich, dafi die Sperreinrichtung an einer beiiebtgen 
Stelle im erfindungsgemd&en System vorgesehen werden kann. Insbesondere kann es 
zweckmafcig sein die Sperr- bzw. Freischalteinrichtung in derDatenverarbeitungseinrichtung 
des Systems bzw. des jeweiiigen Hiifs - Oiensts anzuordenen, die bspw. fiber jeweils eine 
Telefonnummer benachrichtigt werden kdnnen, urn eine Freischaltung fur den jeweiiigen 
Dienst erreichen zu kdnnen, ohne dafi es der Voriage der IC-Karte bei einer autorisierten 
Stelle durch den Kunden bedarf. 

Eine revensibel betStigbare Sperreinrichtung kann beispieisweise darin bestehen, daft ein 
bestimmtes Rag bzw. Bit des Halbleiterspeichers der Notrufauslose-Elektronik und/oderdes 
integrierten Schaltkreises der IC-Karte gesetzt wind. Eine autorisierte Stelle Oder Person gibt 
hierzu bspw. einen Code ein, der mit einem vortoestimmten, nicht extern lesbaren und in der 
Notmfauslose-Elektronik und/oder dem integrierten Schaltkreis der IC-Karte vorab 
gespeicherten Code verglichen wird. Stimmen beide Codes Oberein, so kann das bestimmte 
Flag Oder Bit gesetzt bzw. zuruckgesetzt werden. 

Ebenso kann das Vorhandensein einer in der IC-Karte und/oder in der Notrufausldse- 
Elektronik gespeicherten Information, die im Fall eines Not- Oder Unfails mit ubertragen und 
von derempfangenden Stelle ausgewertet wird, die Zugangsvoraussetzung fur die 
Benutzung des Systems, wie insbesondere des Unfall - Rettungssystems, darstellen. 

Es versteht sich femer, daft auf einen Navigationsempfanger etc. und die Obermittiung von 
dessen Ortsinformation verzichtet werden kann, wenn die Mobilfunk - Betriebseinrichtung in 
derLage ist, den Ort des Mobiltelefons mit hinreichender Genauigkeit, aufgrund des 
Kommunikationssignals des Mobiltelefons, zu bestimmen. Dies konrrte insbesondere bei 
einer engmaschigen Zellular-Mobilfunk-Betriebseinrichtung der Fall sein (wie z.B. beim E- 
Netz ) oder einer geeigneten Anordnung von Kommunikatfonssatelliten und ggf. einer 
zusStzlichen Peilung. 

Die Ausfuhrungen machen deutlich, daB die Erfindung Benutzem von Mobiftelefonen ein 
effektives System - wie insbesondere ein Unfall - Rettungssystem - zur Verfugung stellt, 
wobei es nur eines geringen zusdtzlichen Aufwands bedarf. Ebenso enmoglicht die Erfindung 
auch andere ntitzliche Systeme, die dem Benutzerdes Mobiltelefons dann schnell und 
effektiv hetfen kdnnen, wenn ihnen die Position des Benutzers oder Fahrzeugs ubermittelt 
wird. Dies ist z.B. bei einem System zum Auffinden gestohlener Fahrzeuge, Mobiitelefone 
der Fall. Femer wird die Akzeptanz zur Verwendung von Mobiiteiefonen erh5ht 
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Bevorzugte Ausftihrungsformen der Erfindung werden nachfolgend anhand Zeichnungen 
ertSutert. 

Figur 1 zeigt eine erfindungsgemaSe Rettungseinrichtung fur Personen mrt einem 

Mobittelefon, das mit einem Sateilitenempfanger zur Ermittlung des Aufenthaltsorts 
in Verbindung steht. 

Figur 2 zeigt eine Anordnung gemaB der Erfindung in einem Auto. 

Figur 3 zeigt eine Anordnung gemaS der Erfindung bei der die Bestimmung des Orts des 
Mobiltelefons durch eine odermehrere Empfangsantennen eines Zelfular-Netzes 
erfolgt. 

Figur 4 zeigt eine Anordnung gem§B Figur 3 bei der die Empfangsantennen auf einem Oder 
mehreren Sateliten angeordnet sind. 

Gerat eine Person 1 in eine Notsituation, wie z.B. ein Raububerfall etc., so betatigt sie das 
erfindungsgemafc gestaltete Mobilteiefon 2a. Dieses sendet eine Notfallmeldung aus, die 
insbesondere eine Information uber den Ort des Notfalls aufweist. Der Ort des Unfalls wind 
mitteis eines GPS- bzw. einer Differentiaf-GPS-Empfangseinrichtung 2b bestimmt und bildet 
einen Teil der Notfallmeldung des Mobiltelefons. Die Empfangsantenne des Satellites 
empfangers befmdet sich im Oder am bzw. im Bereich des Mobittelefon bzw. wind durch eine 
geeignete Antenne des Mobiltelefons gebildet. 

Eine Antenne 3 der Mobilfunkbetriebseinrichtung empfSngt die Notfallmeldung. Beim 
vortiegenden Ausfuhrungsbeispiel handett es sich urn eine terrestrische Antenne ( zellulares 
Mobilfunknetz ). Es versteht sich jedoch, daft es sich auch urn erne Antenne an einem 
Satelltten handeln kann ( Satelliten-Mobiltelefon). Ein Wandler 4 wandelt die von der 
Antenne an eine Datenverarbeitungseinrichtung abgegebene Notfallmeldung In eine fur die 
Datenverarbeitungseinrichtung adaquate Form urn und diese verarbeitet die empfangene 
Notrufmeldung. Dabei verarbeitet die Datenverarbeitungseinrichtung zweckmaSigerweise 
auch kartographische Daten mitteis geeigneter Software, die in einem Datenspeicher 6 
gespeichert sind. Die Datenverarbeitungseinrichtung Qbertragt das Verarbeitungsergebnis an 
eine Anzeigeeinrichtung 7, die den Notfailort auf einer Karte anzeigt. Eine Aufsichtsperson 
( nicht dargestellt ) nimmt uber das Mobilteiefon Kontakt mit der in Not befindlichen Person 
auf und teilt ihr mit, daS Hiife kommt. Ober das Mikrofon des Mobiltelefons kann die 
Situation der betroffenen Person erkundet werden. Femer kann ermittelt werden, welche Art 
von Rettungsfahrzeug n6ttg ist 5 wie ein Polizerfahnteug, ein Krankenwagen Oder ein 
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Rettungshubschrauber. Welche Art von Rettungsfahrzeug notwendig 1st kann auch anhand 
der Art der ausgeiosten Notfallmeldung bestimmt werden. Es Kann jedoch auch Oder nur ein 
Qrttungssignal von dem Rettungsdienst ausgesandt warden, urn der Person am 
Mobilfunkgerat visuei! Oder akustisch mitzuteilen, daS die Notfallmeldung empfangen worden 
1st. 

ZweckmaBig 1st es, wenn der Ort des Mobiltelefons kontlnulerlich, d.h. nlcht erst im 
Zusammenhang mlt der Notfallmeldung anhand des Satellitenempfdngers ermlttelt und im 
Mobiltelefon, dem SateilitenempfSnger oder der IC-Karte der Mobiltelefons oder sonstwo in 
geeigneter Weise neu gespeichert wind. Wind die Information uber den Ort dabei 
kontinuierlich uberschrieben, so bedarf es hierzu nur einer geringen SpeicherkapazitSt. 
Femer ist hieran vorteilhaft, dafi auch dann, wenn slch die Person mit dem Mobiltelefon an 
einen in bezug auf das Satellitensignal ungunstigen Empfangsort begibt, stets eine in etwa 
prflzise Information uber den Aufenthaltsort der Person bei einem Notfall zur Verfugung 
steht Femer kann eine in Abhangigkeit von der Starke der Sateliitenempfangssignale 
betfltigte Oberschreib-Sperreinrichtung vorgesehen sein, die ein Oberschreiben alter 
zuveriassig ermittelter Ortsdaten unterbleibt. Ggf . kann vorgesehen werden diese eventuell 
unzuveriassigen Werte in einem separaten Speicherzu speichem. So stehen in einem 
Notfall stets zuveriassige, wenn auch altere Ortsdaten, und eventuell unzuverlassige 
Ortsdaten zur Obertragung durch das Mobiltelefon zur Verfugung. Bei einer Ubertragung 
solcher unzuveriassiger Daten ist es i.d.R. zweckmaBig diesen eine dies kennzeichnende 
Kennung beizufOgen, um die empfangende Station nicht zu verwlnren. 

Femer kann es sinnvoll sein, wenn in dem Mobiltelefon ein Bewegungssensor 2e angeondnet 
wind, der dafursorgt, daS die Ortsdaten nur dann emeut erfaSt und/oder gespeichert werden, 
wenn das Mobiltelefon bewegt wird Oder die Aussendung einer Notfallmeldung veranlaRt 
wild. Femer kann auch vorgesehen werden, da& der Satellitenempfanger ausgeschaltet wird 
bzw. in einer stromsparenden Schlummerschaltung veiweilt bis das Mobiltelefon bewegt, in 
Betrieb genommen oder die Aussendung einer Notfallmeldung veranlaBt wird. Dadurch ist es 
moglich den Stromverbrauch der Anordnung im Ruhezustand auf ein Minimum zu 
reduzieren. 

Ebenso kann es zweckmSSig sein, wenn die letzten Ortsdaten nur dann uberschrieben 
werden, wenn die neu enmittelten Ortsdaten mit ausreichender Zuveriassig keit ermittett 
werden konnten. 
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Zudem ktinnen mehrere SMtze von nacheinander ermittelten Ortsdaten gespeichert werden, 
die der Reihe nach, beginnend mit den altesten Ortsdaten, durch neue Ortsdaten - nach Art 
eines Schieberegisters - tiberschrieben werden. 

Das Verarbeitungsergebnis der Datenverarbeitungsanlage 5 wind zweckmafiigerweise an das 
der Person nachstgelegene Rettungsf ahrzeug 9 per Funk bzw. uber ein Mobiltelefon 
ubertragen und mit einer Anzeigeeinrichtung 10 - etwa wie beim Rettungsdienst - zur 
Anzeige gebracht. Dabei kann der Notruf auch unmrttelbar an das dem Unfallort 
nachstgelegene Fahrzeug Oder Krankenhaus, ohne Zwischenschaltung einer 
Aufsichtsperson, weitergeleitet werden. Vorteilhaft ist es, wenn das Rettungsfahrzeug eine 
Navigationshilfe aufweist, die dem Fahrer anzeigt, wie er an den Notfallort gelangt. Bet der 
Navigationshilfe kann es sich auch urn eine Einrichtung handeln, die die Information uber 
den aktuellen Aufenthaltsort des Rettungsfahrzeugs anhand eines GPS-Sateilitenempfdngers 
gewinnt. 

Die Auswahl des der Person nachstgelegenen Rettungsfahrzeugs 9 aus einer Vielzahl 
weiterer Rettungsfahrzeuge 11, 12 kann erfolgen, indem die Reltungsfahrzeuge 
kontinuieriich ihren aktuellen Standort und Berettschaftszustand an den Rettungsdienst 
ubermitteln, wobei der GPS-Satellrtenempfinger die Information uber den Ort des 
Rettungsfahrzeugs zur Verfugung stellt. 

Es versteht sich, daS das vorgenannte Mobiltelefon mit GPS-Empfanger auch von einem 
Beschadigungs- , Verzogerungs- Oder sonstigen geeigneten Sensor, wie insbesondere 
einem Sensor, der die Betatigung des Airbags registriert Oder veranla&t, zur Aussendung 
einer Notfallmeldung veranlaEt werden kann, wenn es in einem Fahrzeug mit 
entsprechendem Sensor und elektrischer Verbindung betrieben wind. 

Wird ein entsprechendes Mobiltelefon bzw. ein Funkger§t mit GPS-Empfanger von 
Wachpersonal mitgefuhrt, so kann es zweckma&ig, daS das Mobiltelefon bzw. das FunkgerSt 
eine Notfallmeldung nach Ablauf einer vorbestimmten Zeit oJ. ausstrahlt, wenn der 
Wachmann dies nicht vertiindert und damit quittiert, daB alles in Ordnung ist. 

Figur 2 zeigt eine Anordnung gemSfi der Erfindung in einem PKW 18. Eine Batterie 15 
versorgt ein Mobiltelefon 20a, eine IC-Karte 20d20a, eine IC-Karte 20d, ein ABS-System 
(Arrti-Blockier-System) 16, einen Mobilfunksender/empfanger 17 an einem bei einem Unfall 
wenig gefahrdeten Ort, einen GPS-Satelliten-Empfanger 19, einen Airbag-Sensor21 und 
einen KompaS 22 uber Vertoindungsleitungen ( nicht dargesteilt) mit Spannung. 
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WShrend des Betriebs des Fahrzeugs 1 8 wind das von der Satellrtenempfangsantenne 24 
empfangene Satellitensignai vom Satellitenempfanger 19 verarbeitet und der Empfanger 
berechnet die aktuelle Position des Fahrzeugs (Ortsdaten). insbesondere wahrend eines 
Zeitraums zwischen dem Empfang eines neuen Ortssignals des bzw. der GPS-Sate!liten 
konnen die richtungsanzeigenden Daten des Kompasses 22, die die Geschwindigkeit- und 
den Schlupf anzeigenden Daten des ABS-Systems 16 zur Berechnung des aktuellen 
Standortsdes Fahrzeugs, z.B. durch eine entsprechende Datenverarbeitungseinrichtung im 
Satellitenempfanger, herangezogen werden. Der entsprechend gestaltete Satelliten- 
empfanger gibt dann kontinuierlich Ortsdaten ab, die in einem uberschreibbaren Speicher 
der IC-Karte 20d fortlaufend gespeichert werden, wobei alte Ortsdaten - nach Art eines 
Schieberegisters mit mehreren Satzen an Ortsdaten - durch neue ersetzt werden. 

Femer kann eine Oberschreib-Sperreinrichtung vorgesehen werden, die ein Oberschreiben 
alter Ortsdaten vertiindert, wenn die berechnete neue Position sich von der berechneten 
vorherigen Position nicht unterschekJet, d.h. wenn das Fahrzeug stillsteht. Hieran 1st 
vorteilhaft, dafi ein Unfallhergang anhand der letzten Datensatze rekonstruiert werden kann. 
Zusatzlich kann die Uberschreib-Spemeinrichtung derart gestaltet sein, da& die unmittelbar 
vor dem durch einen Sensor - wie z.B. dem Sensor, der die Aktivierung des Airbags 
registriert oder veranlafct - registrierten Unfafl ermittelten Oris- , ABS- und/oder 
KompaBdaten und die nachfolgenden entsprechenden Daten bis zum Zeitpunkt des 
Stillstands des Unfallfahrzeugs gegen Oberschreiben geschutzt sind. Ggf. konnen wahrend 
dieses Zeitraums diese Daten in schnellerer Folge erhoben und falls ndtig in einem 
zusatzlichen Speicher, z.B. in der IC-Karte, gespeichert werden. 

Registriert der BeschSdigungs- Oder Beschleunigungssensor 21 , der z.B. zur Betatigung des 
Airfcags oder Gurtstraffers vorgesehen sein kann, einen Unfall oder ihnliches, so veranla&t 
er die Notruf-Ausldseeinrichtung, die sich z.B. im Mobiltelefon 20a befinden kann, zur 
Aussendung der in der IC-Karte Oder anderenorts im Fahrzeug gespeicherten Orts- bzw. 
Positionsdaten des Fahrzeugs mittels des Mobiltelefons 20a und der Antenne 23. Femer wird 
zumindest eine den Benutzer identifizierende Kennung, die in der IC-Karte Oder anderenorts 
abgespeichert ist, mit Qbertragen. Die ausgsandte Notfallmeldung wind - wie in Figur 1 
eriautert - verarbeitet und an einen Rettungsdienst, ein Rettungsfahrzeug oder einen 
Rettungshubschrauber- ggf. in modifizierter Form - weitergeleitet. 

In der IC-Karte 20d Oder anderenorts im System ist eine reversibel betatigbare 
Freischalteinrichtung vorgesehen, die sich im Zustand "Freigabe" befindet und so eine 
Obermittlung zumindest der Ortsdaten an die Rettungsfahrzeuge ermoglicht. 
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Zudem weist die IC-Karte eine Verschlusselungseinrichtung zumindest fur die Orts- und die 
den Benutzer kennzeichnende information auf. 

Figur 3 zeigt eine Anordnung gem3B der Erfindung bei der die Bestimmung des Orts des 
Mobiltelefons 102a dutch eine Peiiung, wie z.B eine Kreuzpeilung, durch Empfangsantennen 
103 a-d eines Zelluar-Mobilfunk-Netzes erfolgt. Bei diesem Netz kann es sich bspw. urn ein 
engmaschiges E-Netz handeln. Es versteht sich, daft auch wentger oder mehr 
Empfangsantennen zur Peiiung verwendet werden konnen. 

Figur 4 zeigt eine Anordnung gemaS Figur 3 bei der die Empfangsantennen an Satelliten 
203a und 203b angeordnet sind und der Ort des Mobiitetefons 102a anhand einer Peiiung 
Oder anhand der Dopptermethode ermittelt wind. Es versteht sich, daS auch mehr oder 
weniger Satelliten bzw. Antennen benutzt werden konnen. 
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PATENTANSPROCHE 

1. System zum Hertoeiholen von Hilfe fur Personen Oder Insassen von Fahrzeugen, 
insbesondere ein Unfall-Rettungssystem, mit einem Mobiltelefon ( 2a ) und einer 
Betatigungseinrichtung ( 2c, 20c, 21) bei deren Betatigung das Mobiltelefon eine 
Notfalinachricht aussendet, die von einer Mobilfunkbetriebseinrichtung ( 3 t 103a-d, 203a-b ) 
empfangen wind, dadurch gekennzeichnet, da& das System eine Lokalisierungseinrichtung 

( 2b t 19, 103a-d, 203a-b ) aufweist, die den Oft des Mobiltelefons feststellt und Daten abgibt, 
die den Ort des Mobiltelefons kennzeichnen und die der Notfalinachricht zugeordnet werden. 

2. System nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dafc die Lokalisierungseinrichtung einen Satellitenempfanger ( 2b, 
19) - wie z.B. ein GPS- bzw. eine DiffererrtiaLGPS-Empfangseinrichtung - aufweist, die 
zumindest teilweise im Bereich des Mobiltelefons ( 2a, 20a ) angeordnet ist und den Ort des 
Mobiltelefons kennzeichnende Daten abgibt, die einen Teil der Notfalinachricht bikJen. 

3. System nach Anspruch 1oder 2, 

dadurch gekennzeichnet dafi die Lokalisierungseinrichtung durch eine Oder mehrere 
Mobiifunkbetriebseinricfttungen ( 103a-d, 203a-b ) gebildet wird, die den Ort des 
Mobiltelefons anhand der ausgesandten Notfalinachricht ermitteln, wie z.B. durch eine 
Kreuzpeilung Oder eine Messung der Dopplerverschiebung der Notfalinachricht mit einer 
Oder mehreren Antennen ( 1 03a-d, 203a-b ) der Mobilfunkbetriebseinrichtung. 

4. System nach einem der Anspruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, da& die Betatigungseinrichtung ( 2c, 20c ) vom Benutzer (1) des 
Mobiltelefons ( 2a, 20a ) betatigt wird. 

5. System nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, da& das Mobiltelefon ( 20a ) in einem Fahrzeug ( 18 ) angeordnet 
ist und die Betatigungseinrichtung von einem Verzogerungs- Oder BeschSdigungssensor, wie 
insbesondere ein Sensor zur Betatigung eines im Fahrzeug vorgesehenen Airtags, 
Gurtstraffers Oder ein am Fahrzeug angebrachter Dehnungsme&streifen oder dgl., betatigt 
wird. 

6. System nach einem der Anspruche 1 bis 5 V 

dadurch gekennzeichnet, da& die Mobilfunkbetriebseinrichtung eine Oder mehrere zellular 
verteilte Antennen ( 3, 1 03a-d ) Oder einen Satelliten ( 203a-b ) aufweist. 
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7. System nach einem der Anspruche 1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet daS die Ortsdaten kontinuieiiich erf afit und in einer 
Speichereinrichtung ( 2d, 5 V 20d ) f die insbesondere durch den integrierten Schattkreis ( IC ) 
einer am Mobiltelefon angeordneten Chipkarte gebildet wird, gespeichert werden, urn auch 
im Fall einer ungunstigen Empfangssituation bei einem Notfall noch ausreichende (Mere) 
Ortsdaten fur die Notfallmeldung zur Verfugung zu haben. 

8. System nach einem der Anspruche 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, daS das System eine Freischalteinrichtung, insbesondere im IC der 
Chipkarte ( 2d, 20d f 1 02d ) des Mobiltelefons und/oder in einer Datenverarbeitungs- 
einrichtung ( 5 ) der Mobilfunkbetriebseinrichtung, aufweist, die derail freischaltbarist, dad 
die Ortsdaten ermitteft und/oder zur Benachrichtigung eines Hiifs- Oder Rettungsdienstes 
weitergeleitet werden. 

9. System nach einem der Anspruche 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, daS die Mobilfunkbetriebseinrichtung eine Datenverarbeitungs- 
anlage ( 5 ) aufweist, die Insbesondere auf einen Speicher ( 6 ) mit kartographischen Daten 
zugreift 

10. System nach einem der Anspruche 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Ortsinformation die Vorwahlnummer ( Ortsnetzkennzahl ) 
des entsprechenden Orts anhand eines Datenspeichers ( 2d, 5 ) im Mobiltelefon Oder der 
Mobilfunkbetriebseinrichtung zugeordnet wird, urn die Notfallmeldung an die dem Notfallort 
ndchstgeiegene Hiifs- Oder Rettungsstation weiterieiten zu konnen. 
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